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1'air eircule sur ses spires dans tine direction pa- 
rallele a 1'axe du serpentin. 

Suivant tine f oime d'execution, les moyens pre- 
cites destines a maintenir k une temperature cons- 
tan te l'element refrigerant peuvent comprendre 



La prcsente invention se rapporte aux appareils 
conditionneurs d'air et plus particulierement, 
bien que non exclusivement, anx appareils desti- 
nes a assurer le eonditionnement de Fair a Tint6- 
rieur des vShicules. 

L'appareil selon rinvcntion, destine k foitrnir 
de 1'air a line enceinte a rcfroidir, comprend mi 
element refrigerant, des moyens propres k diriger 
sur cet Element une fraction du courant d'air dans 
son trajet vers 1'eneeinte et des moyens de repar- 
tition perrnettant de f aire varier la proportion de 
Tair refroidi par rapport a 1'air non refroidi dans 
le courant d'air, ainsi que des moyens maintenant 
reieinent refrigerant a line temperature cons- 
tants De preference, la fraction refroidie du cou- 
rant d'air est meiangee a la fraction non refroidie 
avant l'entree dans 1'enceinte a refroidir. 

Selon' une forme d'execution de l*invention, 
Tappareil comprend un conduit d'air comportant 
un passage subdivise dans lequel le courant d'air 
est envoye, reiement refrigerant etant dispose 
dans I'une des branches de ce passage et les moyens 
de repartition etant associes audit passage pour 
determiner la proportion relative de 1'air qui cir- 
cule a travers les deux parties. Le conduit d'air 
peut avoir une partie presentant une seetion 
transversale agrandie'et le long de laquelle s'etend 
une cloison dont Tune au moins des extremites se 
termine a proximite de la partie la plus petite du 
conduit, les moyens de repartition comprenant un 
volet qui pivote a ladite extremitS et qui peut §tre 
manoeuvre de f agon a obturer totalement ou par* 
tiellement Tune ou Tautre des branches du passa- 
ge. Dans cette disposition, le volet est oriente vers 
Textremite amont de ladite cloison. 

Suivant des modes de realisation avantageux, 
reiement refrigerant comprend 1'evaporateur ou 
la cbambre d'expansion d*un refrigerateur a mo 
tem\ Cet element refrigerant peut, par exemple, 
comprendre un evapoi'ateur ayant la forme d*un 
serpentin helieoidal, agence de telle facpn que 



un embrayage interpose dans la commande du 
compresseur sitae dans le circuit refrigerant, et 
un element sensible k la temperature de reiement 
refrigerant, agence de fa§on k actionncr l'em- 
brayage pour connecter et deconnecter ladite com- 
mande de fa§on a maintenir I'el&nent refrige- 
rant a une temperature constante. Par exemple, 
l'embrayage peut Stre du type eiectro-magnetique 
et ses enroulements d 'excitation etre connectes a 
une source de courant eiectrique par l'interme- 
diaire d'un interrupteur controie par reiement 
thermo-sensible. 

Selon d'autres modes de realisation, le circuit 
du refrigerateur comprend un compresseur, et les 
moyens pour maintenir a une temperature cons- 
tante un element refrigerant comprennent un by- 
pass monte en parallele avec le compresseur et k 
travers lequel le fluide refrigerant peut circuler 
direetement du cote haute pression vers le cot£ 
basse pression du eompresseui-, ainsi qu'une valve 
agencee pour controler la circulation a travers le 
by-pass de telle f agon que la temperature de reie- 
ment refrigerant reste constante. On peut prevoir 
un element thermosensible repondant a la tempe- 
rature de reiement refrigerant et agence de ma- 
niSre a actionner un interrupteur place dans le 
circuit d'excitation d*un solenoide qui ouvre et 
ferine la valve eontrGlant la circulation a travers 
le by-pass. Selon une, autre forme d'execution, la 
valve qui contrdle la circulation a travers le by- 
pass peut comprendre un organe mobile actionnc 
par des moyens qui repondent a la pression re- 
gnant du c8te basse pression du circuit refrigera- 
teur de maniere k maintenir ladite pression (et 
par suite la temperature de reiement refrigerant) 
k une valeur constante. 
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L Invention comprend egalement les veiiieiiles 
automobiles munis d un appareil de eonditionno- 
ment d'air du type decrit ci-dessus. 

La description qui va suivre, cn regard des des 
sins annexes a titre d'exemples non limitatifs. 
fera bien comprendre comment Finvcntion pcut 
etT3 mise en pratique. 

La fig. 1 mon'.re sch&natiquement lagencement 
g$nexal d un compartiment refroidisseur k travers 
leqnel circrde Fair d'admission dans son trajet 
vei'3 Finterieur du vehieule. 

Le3 fig. 2, 3 et 4 representent Irois schemas de 
dispositions pennettant de maintenir Felement 
refrigerant k une temperature sensiblenient cons- 
tants 

Da fig. 1 montre une partie d*un conduit d'air 
- ayant une partie de section transversalc agrandie 
pour former un compartiment 10 et ayant un eon- 
duit d'admission 11 et un tuyau transversal de 
sortie 12; dans le compartiment 10 est cnfcrni6 un 
element refrigerant 13 qui est place dans Tun des 
deux passages formes dans le compartiment et se- 
pares Tun de Fautre par une eloison 14. Le tuyau* 
de sortie 12 conduit a un certain nombre d orifi- 
ces d'eehappement dans Finterieur du vehieule, 
par exemple k des orifices disposes dans le tableau 
de bord. La eloison 14 s'arrete pres du conduit 
d'admission 11 et un volet pivotant 15 oriente vera 
son extremite amont s'etend en travel's du com- 
partment et sert k drviser Fair d'admission en 
deux parties dont Fune s'ecoule k travers la par- 
tie du compartiment situee au-dessus de la eloison 
14 tandis que Fautre circule sur Felement refrige- 
rant 13 maintenu k temperature constante. En 
choisissan* judicieusement la position du volet 15, 
on pent obtenir que le flux d'air combine qui 
quirte le compartiment par le tuyau 12 soit a. la 
tempSrature voulue. 

On peut adopter differents dispositifs pour 
maintenir constante la temperature de Felement 
13. Trois de ces dispositifs sont representes fig. 2, 
3 et 4, sur lesquelles des elements eoxTespondants 
out les mimes chiffres de reference. 

Dans ces dispositifs, le circuit refrigerant com- 
prend un compresseur 16 dans lequel le fluide re- 
frigerant est comprim6 et d'ou il passe k un con- 
denseur 17, puis k travers un reservoir de liquide 
18, un dessicateur 19, une valve d'expansion 20 et 
un evaporateur qui, dans ces dispositions, consti- 
tue Felement refrigerant 13, pour retourner enfin 
an cote basse pression du compresseur 16. L'eva- 
porateur eoniprend un serpentin heUcoidal dispo- 
se dans le compartiment 10 de telle sorte que Fair 
passe sur les spires parallelement k Faxe du ser- 
pentin, De preference, le condenseur 17 est dispo- 



s5 d3vant le radiateur de refroidissement du mo- 
teur du vehieule. 

D'apres la fig. 2, le compresseur est entraino 
par Fintermedlaire d'un embrayage electro- 
magn6tiquc 22, par exemple un embrayage a par- 
ticules eiectro-magnetiques, par la courroie qui 
entralne egalement le ventilateur de refroidisse- 
ment du mo'eur du vehieule. Afin de maintenir 
k temperature constante Felement refrigerant 13. 
un element thermo-sensible 21 est soumis k la tem- 
perature de l'eiement refrigerant 13 et est agene6 
de facon k actionner un interrupteur qui etablit 
on coupe le passage du courant d'excitation de3 
enroulements de Fembrayage electro-mo gnetique, 
de f aeon k accoupler le compresseur k sa eomman- 
de d ejitrainement et k le desaecoupler iorsque la 
temperature de Felement refrigerant 13 s'eleve ou 
tombe au-dessous d'une valeur pre^eterminee et 
a elever ou a abaisser respectivement la tempera- 
ture de Felement refrigerant 13. 

Le dispositif represente fig. 3 est. dans son en- 
semble semblable k eelui de la fig. 2, sauf en ee qui 
coneerne les moyens propres k maintenir la tempe- 
rature de Felement refrigerant 13 k une valeur 
constante. Dans ce dispositif, la pression du cote 
basse pression du refrigerateor 13 est niaintenue 
constante et, co min e cette pression est proportion- 
nelle a la temperature qui regne dans Fevapora- 
teur constituent Felement refrigerant 13, cette 
temperature est egalement maintenue sensible- 
ment eonstante. En vue de maintenir constante la 
basse pression, un by-pass 25, pour le fluide refri- 
gerant conduit du cote haute pression au cote 
basse pression du compresseur. Le f onctionnemenr 
du by-pass 25 est contrdie par une valve 26 qui 
comprend un organe mobile sous le contrdie d'un 
soufflet non represente, sensible k la pression, et 
servant a ouviir ou fermer le circuit du by-pass 
lorsque la pression (et, par consequent, la tempe- 
rature) qui r£gne dans Fevaporateur devient res- 
pectivement trop basse ou trop eievee, de facpn a 
maintenir a une valeur predetcrminec la pression 
et la temperature du cote basse pression du com : 
presseur. 

Dans le dispositif represente fig. 4, il est prevu 
! comme dans eelui de la fig. 3, un by-pass 25 con- 
trdie par une valve 26, mais 2a manoeuvre de ladite 
valve est rendue dependante de la temperature an 
moyen d'un element thermo-sensible 27 dispose 
sur Fevaporateur et agence de faeoii k actionner 
| un interrupteur qui, k son tour, contr61e un sole- 
! noi'de actionnant la. valve d'une maniere semblable 
» a celle qui a ete decrite en regard de la fig. 3. 

I Dans chacun des' dispositifs sus-deerits, un ven- 
tilateur place soit du cote d'entree, soit du c6te 
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de sortie du passage snbdivise produit un eourant 
d air r£lrig6r6 vers I'jutSrieur dti vShicule. 

Le r&>uin6 qui va suivre et qui n'a aueun carac- 
tcre limitatif enonee les prineipales earaeteristi- 
ques de linventlon, 

1° Apporei) eonditionneur d air, alimentant en 
air une enceinte destinSe k etre refroidie, eet ap- 
pareil eomprenant un fltoent rfifrigfirant, des 
moyens propres a diriger sur celui-ci une fraction 
du.courant d air dans son trajet vers Teneeinte, 
des moyens permettant de faire varier la propor- 
tion d'air r&frigere par rapport k l'air non ref ri- 
g6r6 dans le eourant d'air, ainsi que des moyens 
propres a maintenir a temperature constant* 
ment refrigSrant, ledit appareil pouvant presen- 
ter en outre d'antres particularity prises isolfe- 
ment ou en toutes combinaisons possibles, notam- 
mcnt les snivantes: •„ . . 

2° Les fractions refroiclies et non refroidies du 
eourant d'air sont mSlangees avant I'entree dans 
Tenceinte a rtfrigCrer. 

3° Un conduit d'air presente un passage subdi- 
vise pour le eourant d'air, r&ement T6frig6rant 
etant plae6 dans l'une des branches de ce passage, 
et des moyens dc repartition sont associ6s audit 
passage pour determiner la proportion relative de 
Tair qui cireule a travers les deux parses. 

4° Le conduit d air presente une partie de sec- 
tion transversale agrandie le long de laquelle 
s^tend une cloison clont Tune au moins des extr£- 
mites se termine pres de la partie la plus petite du 
conduit et les moyens de repartition eompi*ennent 
un volet qui est articulS k ladite extremity et qui 
peiit etre actionn6 pour obturer complement ou 
partiellement Tune ou Tairtre des branches du 
passage. 

5° Le volet est artirale a TextTemite amont de 
la cloison. 

6° Lament refrigerant comprend l'Cvapava- 
teur ou la chambre d'expansion d'un rSfrigerateur 
a moteur. 

7° I/616ment r£fi»ig€rant comprend un dvapora- 
tcur ayant 3a forme d'un serpentin h&icoidal pla 
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c£ de telle f a?on que Fair cireule sur les spires de 
celui-ci dans une direction parallele a son axe. 

8° Les moyens permettant de maintenir a tem- 
perature constants r&ement refrigerant eompren- 
nent un embrayage interpos6 dans la commande 
d'un compresseur dispose dans le circuit du r6f ri- 
gerateur, et un element sensible a la temperature 
de T61&nent l'efrigerant et agenee de facon a ac- 
tionner I'embrayage pour connecter et d6eonnee- 
ter I'entrainement du compresseur, en vue de 
maintenir a temperature constante 1'element re- 
frigerant. 

9° L'embrayage est du type eleetro-magnetique 
et ses enroulements d excitation sont connected h 
une source de eourant e*leetrique par FintemiS- 
diaire d'un interruptetir control^ par les elements 
thermo-sensibles. 

10° Le circuit du rSfrigerateur comprend un 
compresseur et les moyens propres a maintenir a 
temperature constante Tenement refrigerant com- 
prennent un by-pass plaefi en parallele avec le 
compx*esseur et a travers lequel le fluide refrige- 
rant pexit s'6eouler direetement du c6t6 hauto 
pression au cot£ basse pression du r££rigerateur, 
ainsi qu une valve controlant la circulation a tra- 
vers le by-pass de telle facon que la temperature 
de l'element refrigerant reste constante. 

11° Un element thermo-sensible soumis k la 
temperature de Tenement refrigerant aetionne un 
interrupteur dans le circuit d'excitation d'un sole- 
noide qui onvre et ferme la valve controlant 
reeoulement k travers le by-pass. 

12° La valve qui controle reeoulement a tra- 
vers le by-pass comprend un organe mobile aetion- 
ne par des moyens qui repondent k la pression 
regnant du cote basse pression du circuit du refri- 
gerateur, de" f a§on k maintenir constante cette 
pression (et par consequent, la temperature de 
1 element refrigerant). 
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